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“El. METRO"

El constante crecimiento urbano de la Capital ¥
sonas aledaiias en las dos iltimas décadas, conjun-
tamente a la desorbitada explosion demogréfica, han
creado multitud de problemas relacionados con el
transporte masivo urbano. Estos problemas, propios
de las grandes poblaciones en crecimiento, hacen im-
periosa la necesidad de proveer a millones de gentes
de un medio de transporte no solo eficiente y seguro,
como lo es “El Metro”, sino.también, que sea pro-
pio y adecuado, al alcance econdmico de la poblacion
caracteristica de nuestra metrdpoli, donde imperan
desigualdades culturales, sociales y econdmicas.

El Metro de la ciudad de México, planeado para
el uso de las grandes masas que pueblan dentro del
perimetro del Distrito Federal, viene a resolver el
problema de transportacion que agueja a los ciudada-
rmbs que laboran para el desarrollo latente de la gran
urbe.

Ohservando prefundamente los indiscutibles hene-
ficios que se han logrado con la instalacion del Sis-
tema de Transporte Colectivo, nuestra editorial se
propuso publicar una Guia del Metro que sirva €0mo
orientacion y manual a los usuarios nacionales ¥ ex-

tranjeros, que ya suman un millén o més de personas |

diarias.

STC-M-GUIA cumple la parte informativa amplia-
mente, por su contenido de interés general, incluyendo
tres planos individuales de cada linea, un plano gene-
ral del drea de servicios, 31 pequefios planos donde
se describen grificamente mas de 400 lugares de

interés, dentro de los servicios de cada estacion; Yy
como una aportacidn al conocimiento de nuestra pa-

tria, un ensayo histrico sobre el desarrollo del trans-
porte en México, escrito por la brillante y culta pluma
del historiador Lic. Francisco Arturo Schroeder.
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México, Nacion que en el mapamundi tiene apa-
riencia de un cuerno de la abundancia, se halla en el
hemisferio occidental norte del globo terrdqueo, jus-
tamente en la parte septentrional del Continente Ame-
ricano. Es un maravilloso |pais con extensién terri-
torial aproximada de dos millones de kilémetros cua-
drados (1.972,547), incluyendo sus islas. Goza si-
tuacion privilegiada, pues estd entre el Océano Paci-
fico y el Golfo que lleva su nombre, poseyendo unos
diez mil kilémetros lineales de costas, distribuidos
mas 0 menos en 3,000 para el espléndido Golfo de
Baja California, 3,500 que bafia el Océano Pacifico y

3,500 que lamen las aguas del Golfo de México y el
Mar Caribe.

La ‘superficie de nuestro suelo patrio presenta re-
lieves sumamente accidentados, pues estd formada
tanto por grandes [lanuras costeras en amhbos litora-
les, que suben del nivel del mar a 200 metros de
altura, cuanto por escarpados sistemas montafiosos

‘ademas muy elevados, de 2,000 a 3,000 metros, con

impresionantes picus hasta de 5450 mts. (Popoca-

tépetl) y 5594 mts. (Citlaltépetl), asi como tamen-

sas planicies y mesetas que se extienden sobre los

1,000 y hasta 2,500 metros de elevacidn, la Ciudad
y el Valle de Toluca, México, estdn a 2680 m snm.,

no faltando fuertes depresiones como la del Balsas
gue se hunden en tan dramatica geografia, a través
de la cual el hombre ha buscado y labrado caminos,
sufrida y titdnicamente, para salvar tales desigualda-
des, desde muy remotas edades hasta nuestros dias,
a fin de trasladarse y poder transportar toda clase
de objetos, entre las poblaciones o ciudades que cu-
bren el suelo nacional.

Importante es ver cudles han sido los principales
medios de transporte en las épocas prehispdnica, vi-
rreinal y del México Independiente.

El transporte durante las culturas indigenas pode-
mos resumirlo en la fuerza fisica humana, pues ca-
recian de animales de carga y en la Inteligencia de



que se valieron para ayudarse a llevar fardos o blo-
ques pesadisimos. Por cuanto a la primera, refiere
el insigne humanista  FRANCISCO JAVIER CLAVIJERO
(1731-1787), en su obra “HISTORIA ANTIGUADE ME-
XIC0", Méx. 1964, que la clase social mds baja lla-
mada “Tlamemes”, practicamente esclavos, eran hom-
bres de carga, a los que “acostumbraban desde ninos
a ese ejercicio, en que debian emplearse toda su
vida”", generalmente servian a los “Pochtecas™ (co-
merciantes) y cargaban 25 kilos sobre la espalda,
con jornadas de 30 kildmetros aproximadamente, ha-
ciendo viajes de 400 a 500 kilémetros, “por montes
y quebradas asperisimos’’, tengamos presente Que

hoy dia los pintorescos cargadores del mercado La
Merced, facilmente se echan a lomo bultos hasta de
100 kilos, si bien ya cuentan con carretillas de mano
a las que apodan ‘‘diablos”, indica CLAVIJERO que
aquellos “tamemes” transportaban las mereaderias
en livianas cajas hechas-de cierta especie de cafias
y cubiertas de cuero, llamadas “Petlacalli”’ (petacas),
y que otra manera de transporte, muy usada, era la
via fluvial, asi que piedras, maderas, pescado, semi-
llas, frutes, flores, etc., se conducian por agua en
canoas o piraguas, de las cuales aqui en el gran Lago
de Tenochtitlin habia mds de 50,000 de diferente
magnitud, para una poblacidn entonces de medio mi-
li6n de habitantes, que se abastecian en el “Tian-
quis” o mercado diario, el cual “era mayor y general
cada cinco dias" (3, 8, 13 y 18, el afio solar indigena
contaba 18 meses de 20 dias cada uno y cinco dias
nefastos o initiles “nemontemi”), calcilese el co-
nioso acarreo que esto suponia, de toda clase de co-
mestibles, mantas, joyas, plumas, animales, aves, pe-
ces, reptiles, multitud de objetos, etc., desde los
centros de produccion hasta los de distribucion y
consumo, coh el consiguiente e interminable ir y ve-
nit de “trajineras” y “tamemes”. Dice CLAVIERO
que hasta Axaydcatl estuvo el “tianguis” en la plaza



Canoa en jade (Museo Hﬂpiunﬁl de Antropologia)

frente al Palacio Real (esquina de las calles de Te-
cuba y Monte de Piedad, aprox.), “pero después que
Tlatelolco entrd en la corona de México, se pasé a
aquella nueva parte de la gran capital”, donde cobré
fama, hay por cierto en el Museo Nacional de Antro-
pologia, Chapultepec, Sala Azteca, una magueta in-
teresantisima de este tianguis y en otra Sala, de las
Culturas del Golfo, una preciosa miniatura olmeca ta-
llada en jadeita verde obscuro, de una canoa. Otro
medio de transporte sobre agua, para navegar en los
rios, eran las balsas de troncos fuertemente atados.
En relacidn al ingenio para desplazar bloques muy
pesados, recurrian segln deduzco de .la “CRONICA
MEXICANA", escrita hacia 1598 por don HERNANDO
ALVARADO TEZOZOMOC, comentada por MANUEL

OROZCO Y BERRA, Mex. 1944, al sistema de poner
el blogue sobre una plataforma de “carretoncillos” o
rodillos (troncos de drbol ‘alineados, sueltos, descor-
tezados y pulidos), para que al jalar el fardo cientos
0 miles de hombres con “maromas” (cuerdas de “ix
tle"), se deslizara sobre los morillos e hiciera por

su peso y movimiento que éstos rodaran, logrando
asi regular avance, inmediatamente ponian delante
del bulto los troncos que iba dejando atrds, operacitn
que repetian sucesivamente hasta llegar al punto de-
seado, esto recuerda la técnica empleada también
por los egipcios, hay que agregar que se ayudaban
en la maniobra con pértigas o palos a guisa de palan-
cas, para empujar el blogue sobre los morillos.

Los hombres prehispanicos si conocieron la rueda
y su uso, prueba de ello son los perritos de arcilla
sobre ruedas”, hallados en Tres Zapotes y en Panuco,
Veracruz, en Tenen:apangu y en Teotihuacdn, Estado
de México, en el Valle de Oaxaca, etc., cuyo objeto
como expresa el Sr. FRANCISCO JAVIER HERNANDEZ
en su libro "EL JUGUETE POPULAR EN MEXICO", Méx.
1950, fue ser ofrendas en ritos funerarios. Cabe pen-
sar que un concepio religioso atin ignorado les impi-
did usar la rueda para la funcion del transporte. Ejem-
plos del conocimiento perfecto que tuvieron del circu-



lo o circunferencia, son los “Tlachtemaldcat!” o ani-
llos de los juegos de pelota y el hermoso “Disco de
Chinkultic”, Chiapas.

Los cddices hablan de los medios de traslado de
personas y cosas, la “Tira de la Migracion” del Pueblo
del Sol, expone la busqueda de la tierra deseada y el
consiguiente andar de las tribus, representadas por
cuatro “Teomamas” (cargadores del dios), que mu-
dan a lomo propio sus deidades u objetos sagrados,
en “ayates” cuyas puntas pasan sobre los hombros y
anudan en el pecho, auxilidndose en el esfuerzo con
las manos y segin explica el Sr. ROMAN PINA CHAN,
“UNA VISION DEL MEXICO PREHISPANICO", Méx. 1967,
es “Tezcacodtl” quien encabeza la marcha, portando
a "Huitzilopochtli”, .tal como lo hacen todavia las
inditas con sus pequefios hijos, usando el rebozo. Aho-
ra bien, para salvar lagos y lagunas, se sirven de ca-
noas que accionan de pie con muy largos remos. El
importante “Lienzo de Tlaxcala" en sus léminas 10,
11, 13, 30 y 41 muestra a los tamemes 0 mecapale-
ros (de “mecapal”, faja de cuero con cuerdas que se
ponian sobre la cabeza, parte alta de la frente, para
sostener hacia atrds el bulto liado en la espalda) y
se ven cargando “Chiquigiiites” o “Chundes” (cestos)
con provisiones, o bien gruesos haces de lanzas, o

10

Canoade madera hecha de una sola pieza. Longitud
aproximada 6 metros. (Museo Nacional de Antropo-

logia)
escudos, o bultos y también llevan en parihuelas un
venado atado y un cafién, hay tameme que Soports
sobre su lomo un espafiol, metido éste dentro de gran
mecapal, curiosisimo; gréficamente los caminos s
indican por dos lineas paralelas entre las cuales s
advierten huellas de pies estilizadas, puede decirse
que las distintas y distantes regiones que hoy forman
la Repiiblica Mexicana, estaban comunicadas por ce:
minos. “Algunos empedrados, otros embaldosados )
otros como simples trochas, segin rigurosa jerarqui-
zacion de necesidades”, “rutas que al través de los
anos marcaron el sentido de nuestras modernas ce-
rreteras”, conforme ilustra la “MEMORIA SEPTIEMBRE



1963 - NOVIEMBRE 1964" de la SECRETARIA DE CO-
MUNICACIONES Y TRANSPORTES, Mex. 1365.

Otra codice, “Entrada de los Espafioles en Tlaxca-
|a", ensefia igualmente en varias escenas a indigenas
llevando en brazos y manos grandes vasijas con vian-
das, un pavo, un dnade, forraje, una jaula con peque-
Ras aves, etc., o cargando a lomo con el mecapal
cantaros y objetos pesados. Adn en la escultura pre-
colombina se dejé plasmado este método, como en el
magnifico “Adolescente Huasteco”, que exhibe el
transporte de otro ser, posiblemente un dios, sobre
su espalda, por Gltimo, el “Vaso de Ratinlinxul”, Gua-
temala, bella ceramica policromada del Viejo Imperio
Maya, dado a conocer por el Sr. SYLVANUS G. MOR-
LEY, ostenta un “Halach Uinic” (personaje de maximo
rango), dentro de una especie de hamaca, la cual
pende de un palo horizontal que cargan sobre los hom-
bros dos sirvientes, uno delante y otro atras. Los az-
tecas usaban andas (tablero colocado sobre dos varas
de madera, paralelas, que portan dos o mds hombres
y sirve para conducir personas, imdgenes o C0sas),
como aquellas de las que fue derribado el General
mexica Cihuacatzin por Cortés, en la célebre Batalla
de Otumba (1520).

El propio CLAVUERO relata como trasladaron los
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bergantines que mandd fabricar Herndn Cortés en
Tlaxcala, hasta la Ciudad de Texcoco, para de ahi ase-
diar por el Lago a la Gran Tenochtitldn: “Fabrico el
primero el espafiol Martin Lopez; armolo para pro-
harlo en el rio de Zahuapan, al cual dieron con una
presa la profundidad que exigia el vaso y hallandelo
bueno construyeron los demas los tlaxcaltecas, ha-
ciéndoseles leve aquella carga que habia de contri-
huir a la ruina de sus enemigos (los aztecas). 8,000
tlaxcaltecas llevaban sobre sus hombros la tablazon,
herraje, velas, jarcias y cables de los bergantines (que
eran trece): 2,000 iban cargados de viveres y 30,000
hombres armados iban en su guarda bajo el mando de
tres jefes principales, Chichimécatl o Chichimecateuc-
tli, Ayotécatl y Teotepil o Teotlipil™.

No hay que olvidar, precisamente, que la fabulosa
Capital del Imperio Mexica estuyo integrada, como
un gran mosaico, por multitud de “Chinampas™ (fajas
de tierra contenidas por especie de red de cahas),
que flotaban semihundidas en el agua, de modo que
aquellos huertos o floridas parcelas eran mdviles, pu-
diendo llevarse a remolque de canca de una parte a
otra de la Ciudad, a través de sus calles que las mds
eran canales o por la periferia de aquel inmenso Lago
del que hoy, en el recuerdo, sélo se asemeja Xochi-
milco.



PRE-HISPANIC TRANSPORTATION

Mexico, a nation that on the world's map appears
like a cornucopia, is located in the north-western
hemisphere of the globe, exactly on the nortern part
of the American Continent. It is a wonderful country
with a territorial extension of approximately two
million square kilometess (1,972,547), including its
islands. It enjoy a priviledged situation, located as
it is, between the Pacific Ocean and the Gulf that
bears its name, with a shoreline of about ten thousand
kilometers, distributed as follows: 3,000 to the
splendid Gulf of Baja California, 3,500 bathed by the
Pacific Ocean and 3,500 lapped by the waters of
the Gulf of Mexico and the Caribbean Sea.
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The surface of our land is very rugged, formed by
large coastal plains on both shores, that rise form
sea level up to 200 meters above; also, there are
steep mountain chains, reaching from 2,000 to 3,000
meters in height, with impressive peaks that reach
up to 5,450 meters (Popocatépetl) and 5,594 meters
(Citlaltépetl), as well as enormous plains and plateaus
that extend between the 1,000 and 2,500 meter above
sea level: the City and Valley of Toluca, State of
Mexico, are at 2,680 meters above sea |evel. Sizable
depressions are not lacking, such as that of the Bal-
sas River, which sinks into a dramatic topography.
through which man has searched and carved roads
with tremendous suffering and titanic efforts in order
to overcome such uneveness since remote times
up to the present, so that he may travel from one
place to another and he may carry all sorts of things
between the towns or cities that cover the national
territory.

Its is important to see which have been the main
means of transportation in the pre-hispanic, Viceroyal
and Independent Mexico periods.

Basically, the only means of transportation used
by the native Indian cultures was human physical
strength as they are not aware of the existence of



beasts of burden and they very cleverly managed to
carry and move bundles and very heavy blocks. As
far as the physical strength is concerned, the famous
humanist FRANCISCO JAVIER CLAVIJERO (1731-1787)
tells us in his book “HISTORIA ANTIGUA DE MEXICO"
(0ld History of Mexico), Mexico, 1964, that the
lowest social stratus in Mexico were the “Tlamemes”,
practically slaves, used as beasts of burden and they
were “trained since infancy for this purpose, which
was their lifelong carrier”. They usually served the
“Pochtecas’” (traders), carrying 25 kilos on their
backs, making trips of 400 to 500 kilometers in 30
kilometers stages over canyons and hills. Let's re-
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member that nowadays the colorful stevederes of the
“Merced” market easily carry on their backs up to
100 kilo bundles, even through they already have
handcarts called “diablos”. CLAVIERQ indicates that
those “Tlamemes” transported the merchandise in
light boxes made out of certain type of canes covered
with leather, and called “Petlacalli” (petacas, suif-
cases). And, another means of transportation that
was very used was the fluvial route; thus, stones,
wood, fish, seds, fruits, flowers, etc., were taken
by water in canoes or pirogues, of which there were
more than 50,000 of different sizes, here in the
great Lake of Tenochtitlan, for a population of halt
a million inhabitants at that time. They were supplied
with provisions at the “Tianguis” or daily market,
which was “bigger and general every five days” (3,
8, 13, 18; the natives solar year had 18 months with
20 days each and five unlucky or useless days “ne-
montemi'”). Just imagine the abundant carrying that
this meant, all sort of edibles, blankets, jewels,
feathers, animals, foul, fish, reptiles, a multitude of
objetcs, etc. From the production centers to those of
distribution and consumption, with the resultant and
gndless coming and going of the “trajineras” and “te-
memes”. CLAVIJERD says that up to the times of
Axayacatl, the “tianguis” was located at the plaza



in front of the Palacio Real (Royal Palace) (at Tacuba
and Monte de Piedad streets approximately), “but
atter Tlateloleo came under the Mexican crown, the
“tianguis” was transfered to that new part of the city,
“where it gained fame”. As a matter of fact, there
is a very interesting model of this “tianguis” at the
National Museum of Anthropology, Aztec Hall, and in
another Hall, that of the Gulf Cultures, there is an
exquisite Otmec miniature of a canoe carved in darlk
green ‘axestone. Another means of transportation on
water for rivet navigation were the rafts made of
strongly tied tree trunks. In connection with the
ingenious methods for moving very heavy blocks, they
resorted, according to what | deduce from the “CRO-
NICA MEXICANA" (Mexican Chronicle), written in
1596 by don HERNANDO ALVARADO TEZ0ZOMOC,
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commented by MANUEL OROZCO V. BERRA; Mexico,
1944, to the system of putting the blocks, over a
piatiorm of “carretoncillos” or rollers (tree trunks
alined, loose, decorticated and polished), so that

‘when pulling the load. hundreds or thousands of men

with “maromas” (“ixtle" ropes), they should slide
over the ridge bent and cause them to roll due to

| their welght an movement, hence athieving 4 regular

advance. They inmediately placed the trunks that
were left behind in front of the parcel, repeating the
same Operation. successively, so as fo reach the de-
sired point. This reminds us of the technique used
hy the Egyptians too, but we have to add that they
also served themselves with rods or sticks in the
maner of garnet tackles, to push the load over
the ridge roll.

The pre-Hispanic men did know the whee! and its
use, as a prove we have the little dogs on wheels
made of clay, found in Tres Zapotes and in Panuco,
Veracruz, in Tenenpango and in Teotihuacan, olate
of Mexico, in the Valley of Oaxaca, etc. Their purpose,
as Mr. FRANCISCO JAVIER HERNANDEZ expresses in
his' book "EL JUGUETE POPULAR EN MEXICO" (The
Popular Toy in Mexieo), Mexico, 1950, was that of
presenting offerings in the funeral rites. We might
think that a religious concept that is still ignored
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prevented them from using the wheel for transpor-
ration purposes, As an example of the perfect know-
ledge. they had of the circle or circumference, we
have the “Tlachtemalacatl” or hoop poles of the ball
game and the heautiful “Disco de Chinkultic” (Chin-

kultic Disk), Chiapas.

The codices make reference to the means of
transportation for people and for things, the "Tira
de la Migracion” (The Migration Strip) of the Pueblo
del Sol (town of the Sun). Shows the search of the
desired land and the consequent wandering of the tri-
hes, represented by four “Teomamas” (the God ca-
rriers), that transported their deities or sacred objects

on “ayates”, the tips of which rest over their shoul-

ders and are tied on their chests, helping themselves
with their hands in the effort; and, according to the
explanation of Mr. ROMAN PINA CHAN. “UNA VISION
DEL MEXICO PREHISPANICO" (A Vision of Pre-Hispa-
nic Mexico). México 1967, it is “Tezcocoatl” the
one that heads the march, carrying “Huitzilopochtli”,
just like the native women do today with their small
children, by using the “rebozo™ (shawl). Now, t0
pass through lakes and lagoons, they employed canoes
that they operated standing up, using very long cars.
The important “Lienzo de Tlaxcala” in its illustrations

———— N A .. T
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10. 11, 13, 30 and 41, shows the “Tamemes” of
“mecapaleros” (from “mecapal”, leather band with
strings that they place on their heads, in the higher
parts of the forehead, to kep the load hackwards tied
to their back) and they are shown carrying "Chiqui-
guites” or “Chundes” (baskets) with supplies, or
heavy bundles of spears, or shields, or parcels. They
take in litters a deer tied to a cannon too, there is
also a “tameme” that bears over his hack a Spaniard
who is inclosed in a big mecapal, it is very curious.
Graphically, the roads are indicated by two parallel
lines in between which we can notice stilized traces
of foot prints. It can be said that the distant and
different regions that form the Mexican Republic at
this time, were communicated by roads, ““some of cob-
bled stones, some paved and others simply reugh
roads, according to a rigurours hierarchization of the
needs’”. “Routes that through the years, marked the
direction of our modern highways”, as it is illustrated
in the “MEMORIA SEPTIEMBRE 1963 — NOVIEMBRE
1964” of the SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES, Mexico 1963,

Another code, “Entrada de los Espaiioles en Tlax-
cala (The Entrance of the Spaniards to Tlaxcala),
shows in various scenes, just as well, the natives

L =



carrying in their arms and hands big vessels with
food, a turkey, a duck, forage, a cage with small birds,
etc., or carrying on their back with the mecapal,
pitchers and heavy objects. Even in the pre-Colum-
bian sculpture, this method was molded just as in
the “Adolescente Huasteca” (Huastec Adolescent),
that shows the transportation of another being, pos-
sibly a god, on his back. At last, the “Vaso de Ratin-
linxul”, “Guatemala, beautiful polichromed pottery of
the Old Mayan Empire, discoverd by Mr. SYLVANUS
G. MORLEY, shows a “Halach Unic” (highest rank-
ing personage), in a kind of hamac which is hung
to a horizontal stick that two servants carry on their
shoulders, one in the front and one in the back. The
Aztecs used “andas” (a board over two parallel
wooden sticks, that two or more men hold, and that
served to take people, images or things), just like
that from which the Mexica General Cihuacatzin was
knocked down by Cortés, in the famous Otumba battle

(1520).

CLAVIJERO himself tells us how the brigantines
that Herndn Cortés had manufactured in Tlaxcala were
transfered to the City of Texcoco and from there they

took siege of Tenochtitlan through the Lake: “The

e s U T B
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first one was made by the Spaniard Martin Lopez;
he assembled it in order to test it in the Zahuapan
River. They dammed it to provide it with the necessary
depth, and finding out it was right, the tlaxcaltecas
built the others, finding it easy to build that burden
that should contribute to the ruin of their enemies
(The. Aztecs). 8,000 Tlaxcaltecas carried the deck
planks, the ironwork, the brigantine sails, the rigging
and cordage of the brigs, that were thirteen, on their
shoulders; 2,000 were loaded with food and 30,000
men under arms were 'on guard, under the command
of three main chiefs, Chichimecat! or Chichimecateu-
tli, Ayotecatl and Teotepil or Teotlipil".

We must remember, precisely, that the fabulous
capital of the Mexica empire was built like a big
mosaic, by a multitud of “Chinampas” (barely floating
patches of earth contained within a framework of
reeds), that floated on the water, and these orchards
or flowery parcels were towed by a canoe from one
part of the city to another through many canals or
around the edge of that inmense Lake, of which,
today Xochimilco is only a pale memory of the canals.
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. Estacién Terminal Oriente

~ Cruza la ciudad de oriente a sur-poniente. Parte del
crucero formado por la calzada de |- Zaragoza y Ri0
.~ Ghurubusgo, continda por la mencionada calzada, Emi-
\ liano Zapata; dobla hacia el sur hasta los terrenos de
" Candelaria de los Patos y se desvia hacia el poniente
vor la calle de Cdrretones, pasa bajo la Nave principal
‘del Mercado de la Merced, continia por la Av. San Pa-
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desvia hacia el poniente por la calle de Manuel Du-
blan, pasando bajo las pistas del anillo periférico para
terminar en los terrenos de “Minas de Arena’.

blo, para prosequir por José Ma. lzazaga, Arcos de Be-
lem y Av. Chapultepec hasta la Glorieta de Las Flores;
continta en direccidn sur-oeste por la Av. Pedro Anto-
nio de los Santos, Calzada de Tacubaya y Av. Jalisce,
hasta el cruce con Pargue Lira; desde esie punto se

19

la Linea No, 1 consta de 19 estaciones (18 subterra-
neas y 1 superficial) espaciadas en promedio a 850
Mts. Su longitud total es de 16.6 Km., de los cuales
155 Km. son subterrdneos y 1.1 Km. superficiales en
la terminal oriente de Zaragoza.
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EPOCA VIRREINAL

VICEROYAL PERIOD

Al iniciarse la Conquista de México habian de cam-
biar no sélo el género de vida e ideologia, sino tam-
hign las formas de transporte. Cuenta BERNAL DIAZ
DEL CASTILLO, soldado-cronista, en su “HISTORIA
VERDADERA DE LA CONQUISTA DE LA NUEVA ESPANA",
Méx. 1939, que entre los preparativos de la expedi-
gién capitaneada por Herndn “Bortés se embarcaron
caballos en todos los navios, “hicieron una pesebrera
y metieron mucho maiz y hierba seca’, detallando
clases y cualidades de los equinos, escasos y muy
\costesos, asi como sus duefios, y a los que vieron o
indigenas como seres sobrenaturales, pues creian al
principio que hombre y caballo eran uno solo. Detalle
trascendente fue el de la yegua castaia de Juan Se-
defio que “parid en el navio”. Muy ilustrativo resulta
el “Biombo de la Conquista”, andmimo, siglo XVII,
en el Alcazar de Chapultepec, donde se miran los me-

25

With the Conquest of Mexico not only the way
of life and ideology were to change, but also the
methods of transportation. BERNAL DIAZ DEL CASTI-
LLO, chronicler — soldier in his “HISTORIA VERDA-
DERA DE LA CONQUISTA DE LA NUEVA ESPANA",
Mexico 1939, tells us that among other preparations
for the expedition headed by Cortés, horses were taken
in board all ships. “They made a stall and put in
much corn and dry hay", giving details of the class
and guality of the equines, scarce and very expensive,
as well as their owners, which were seen by the
indians as ‘supernatural being, as in the beginning
they believed man and horse to be one. An imporiant
detail was the chesnut mare of Juan Sedefio “which
foaled on the ship”. Very illustrating in the “biombo”
(screen) de la Congquista”. An anonymous painting
of the seventeenth century, located in the Chapultepec
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dios de transporte empleados durante la batalla por Gastle where the means of transport employed during

la Capital Azteca: canoas, bergantines, castillejos de the battle for the Aztec Capital are depicted: canoes,

asaito sobre ruedas, espafioles en sus cabalgaduras, brigs, wheeled assault towers, Castillians on horse-
26
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etc. Afios mdas tarde, en 1541, el ya entonces Mar-
qués del Valle, “regald al pueblo de Santo Domingo
Tiaguiltenango (Mor.)...para la cria: once lleguas,
dos caballos enteros, siete novillas y dos novillos”,
seqin transcripcidn hecha por el RP. AGAPITO MA-
TEOS MINOS en sus “APUNTACIONES HISTORICAS DE

KXOXUTLA A TLAQUILTENANGO", Méx. 1923 y FRAN-

COIS CHEVALIER asevera en “LA FORMACION DE LOS
GRANDES LATIFUNDIOS EN MEXICO", Revista “PROBLE-
MAS AGRICOLAS E INDUSTRIALES DE MEXICO™ Vol. Vill
Num. 1, Méx. 1956, que "En la Nueva Espana se pro-
dujo una prodigiosa multiplicacidn del ganado y gran-
des rebanos trashumaban en busca de pastos. Esto
arigind la aparicion de un tipo social caracteristico:
el hombre a caballo”. Por otra parte recordemos al
gximio Fray Sebastidn de Aparicio (1502-1600), de
quien se dice fue el introductor de la carreta y cons-
tructor del camino real de tierra adentro, Mexico a
Zacatecas. En cuanto a carruajes se fabricaron tan
buenos y capaces aqui y en el Perd, que Felipe |l por
real cédula de 24 de noviembre de 1577 ordend “que
nadie pudiese pasar coche ni carroza alguna a las
dichas Nuestras Indias, ni las hacer ni labrar en ellas
ni en parte alguna dellas”, “alegando que decaia el

27

back, etc. Year later, in 1541, the already then Mar-
quis of the Valley “gave as a gift to the village of
Santo Domingo Tlaguiltenango (Mor.)... for breed-
ing: eleven mares, two stallions seven heifers and
two steers”. From the transcript by Father Agapito
Mateo Minos in his “APUNTACIONES HISTORICAS DE
XOXUTLA A TLAQUILTENANGO", Mex. 1923, and as
FRANCOIS CHEVALIER affirms in “THE FORMATION
OF THE GREAT LATIFUNDIAE IN MEXICO", in the Me-
gazine “AGRICULTURAL AND INDUSTRIAL PROBLEMS
OF MEXICO™ vol. VIl No. 1, Mex. 1956, that "in New
Spain there took place a prodigious multiplication of
cattle and.large herds roamed in search of greassy
pastures. This broght forth the appearance of a dis-
tinctive social type: The man on horseback”. On the
other hand let us recall the worthy Friar Sebastian
de Aparicio (1502-1600) who is considered to have
introduced the use of carts and to have built the

royal inland highway from Mexico to Zacatecas.
Concerning carriages it is most certain that these

were built so well and capable here and in Perd, that
Phillip 1l by royal decree of November 24, 1577 order-
ed: that no one may pass coach or carriage to Our
Indies, not make them carve on them in any part l:tfI



said colony, alleging that the excercise of horses
was running down”, as illustrated by Mr. MANUEL
ROMERO DE TERRERDS Y VINENT in “LAS ARTES IN-

en el hogar

gjercicio de los caballes”, segun ilustra el Sr. MA-

NUEL ROMERO DE TERREROS Y VINENT en “LAS AR- e TALCO DESODORANTE
TES INDUSTRIALES EN LA NUEVA ESPANA", Méx. 1923,

28



por clerto que Don ARTEMIO DE VALLE ARIZPE en
‘el PALACIO NACIONAL DE MEXICD”, Méx. 1952, cita
la cuarteta que el Negrito Poeta hizo a Don Juan de
Acuiia, Marqués de Casa Fuerte (1658-1734), cuando
gstrend una carroza llena de oro y sedas:

“Esa estufa, Juan, advierte,
que sobre eje de oro jira,
es el carro de la muerte

que te conduce a la pira.”

“Impresiondse a tal grado (el Virrey) gue mando
regalar el lujoso coche al Sagrario para que en €l lle-
vasen el Santisimo a los enfermos”.

Las sillas y guarniciones de los caballos eran igual-
mente:

“Ricos jaeces de libreas costosas
de aljéfar, perlas, oro y pedreria,
son en sus plazas ordinarias cosas’.

como “lo celebrd Bernardo de Balbuena en su Gran-
deza Maxicana", y en el inventario del Conde de Regla
aparece: “Una silla de montar, de mujer, de terciopelo
carmesi con galén de plata, su freno, cabezadas y

pasa a la pag. 41
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DUSTRIALES EN LA NUEVA ESPANA" (The Industrial
Arts in New Spain), Mexico 1923, by the way, DON
ARTEMIO DE VALLE ARIZPE in “EL PALACIO NACIC-
NAL DE MEXICO" (The National Palace of Mexico),
Mexico 1952, quotes the quatrain that the Negro
Poet made for Don Juan de Acuiia, Marquis of Casa
Fuerte (1658-1734), when he inaugurated a carriage
full of gold and silks:

“Hark, John, that your stove
Which on a golden axle rolls
Carries Death above

And will reduce you to coals.”*

“The Viceroy was so impressed that he ordered
the luxurious coach to be given to the Sacrarium in
order that the Holy Sacrament to taken to the ill.

The saddles and harnesses for the horses ware
also. “Rich trappings of costly livery, pearls, gold
and jewels, being in their places ordinary things” as
noted by Bernardo de Balbuena in his “Grandeza Me-

*From Spanish: “Esa estufs, Juan, advierte,

gue sobre eje de oro jira,
es el carro de la muerte

que 18 conduce a la pira”
to the page 41
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ZAPATOMATICA, S.A. ZAPATERIA CUAUTHEMOC, 5

Fray Servando, esg, Circunvalacibn 20 de Noviembre 82-B y C
CHITON, S.A. PLA, S.A.

Chiapas, esq, Tonala Pino Sudrez No, 27
CALZADO PORTALES, S.A. ; CORRE, S.A.

Libertad 10, esq, Calzada de Tlalpan Corregidora No, 88
CALZAMATICA TACUBA, S5.A, LA SEDE, S.A.

Calzada México - Tacuba 844 20 de Noviembre, esq. Mesones
CALZAMATICA PRADO, S.A. - EL TACONAZO, S.A.

Av, Ermita |xtapalapa 54 Soledad 85, esq. con Limon

CALZAMATICA FRAY SERVANDO, S.A. CALZAMATICA, S.A.
Chimalpopoca No, 394, esq. La Viga Gante No. 12, esq. 16 de Sept.

CALZAMATICAS EL TACONAZO, s. A.
FRAY SERVANDO, ESQ. CIRCUNVALACION
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‘riendas con sobrepuestos de plata y en el de la Con-
‘desa de Xala: Una silla vaquera bordada de oro, plata
'y seda, galdpago de terciopelo rosado, herraje muy
superior”’, hay que tener presente la tradicion impe-
“rante, desde el siglo XVI, en que se usaban estribos
en forma de T, de hierro forjado, con primorosos ara-
bescos -y espuelas de vistosas rodajas, incrustadas
“con plata y oro, en dibujos originales que demues-
tran el espiritu de la raza”, hechas en Amozoc, Pue-
bla, famosas hasta la fecha. Los trenes de mulas, que
todo lo transportaban, eran el medio méds usual, como

en el amor

TALCO DESODORANTE

ey

xicana", and in the inventory of the Count of Regla
there appears: A ridding saddle, for women, of
crimsom velvet with silver tassels, its briddle, halters
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and reins with silver overlace” and in that of the
Countess of Xala: “a rancher saddle embroidered in
gold, silver and silk, a matelet of pink velvet and
very superior fittings”, it has to be borne in mind
that since the sixteenth century, it became traditional
10 use stirrups in chapes of forget iron with exquisite
arabesques and supurced with fancy disks, incrusted
“with gold and silver in original designs which show
the racial spirit”, made at Amozoc, Puebla, with are
famous even today. Mule trains that transporied every-
thing were the most common means, like the one



aquél que trajo el Segundo Duque de Alburquerque,
en 1702, a retaguardia, "Veinticuatro mulas de repos-
teria, con los frenos y cabezadas de plata, plumeros y
cubiertas de las cargas, de color de fuegobordadas
y las cuerdas con que venian liadas de seda, y los
barrotes con que se apretaban de plata”, lo anterior
conforme transcribe y comenta el Sr. ROMERO DE
TERREROS en su abra mencionada.

En cuanto a las vias de comunicacion “Lo cierto
es que los espaiioles sélo transformaron las veredas
prehispanicas en caminos de herradura” y cuando el
Baron de Humboldt estuvo en México, hacia 1803,
escribid: “sobre la Mesa Central se viaja en coche de
cuatro ruedas, en todas direcciones, desde la Capital
hasta Guanajuato, Durango, Chihuahua, Valladolid, Gua-
dalajara y Perote; pero a causa del mal estado ac-
tual de los caminos, no se ha establecido carreteo
para el transporte de los géneros y se prefiere el uso
de acémilas, de modo que millares de caballos y mulos
en largas recuas, cubre los caminos de México"”, se-
gun relata Don ANTONIO PEREZ ELIAS quien agrega:
“Tan solo para el transporte de mercancias entre Mé-
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brought by the second duke of Alburguergue in 1702,
trailing “Twenty four fancy mules with reins and
halters of silver, plumes and covers for the loads,
the color of fire with silk rope fastenings and tightn-
ing bars of silver”, all this as transcribed and com-
mented by Mr. ROMERO DE TERREROS in his already
mentioned work.

Regarding roads “actually the Spaniards only
transformed pre-hispanic trails into horse trails” and
when Baron Von Humboldt was in Mexico around 1803
he wrote: “on the central plain one travels by coach
of four wheels in all directions from:the capital to
Guanajuato, Durango, Chihuahua, Valladolid, Guadala-
jara and Perote; however due to the poor state of
the roads, carting has not been established to convey
articles and products and it is preferred to use beats
50 that many thousands of horses and mules in long
drover cover the roads of Mexico”, as told by Don



xico y Veracruz —el camino mds transitado— se em-
pleaban mds de 70 mil mulas”, en “LOS CAMINOS
MEXICANOS™, edicidn de la SECRETARIA DE OBRAS
PUBLICAS, Méx. 1964.

- Debemos en justicia decir que los arrieros fueron
Ia noble e intrépida figura de esos tiempos, sufridos
y honrados sin limites, como el egregio Cura Don José
Maria Morelos y Pavon, quien en su juventud se de-
dico a la arrieria, mestizo como casi todos los de
‘aguel duro y abnegado oficio.

Durante la dominacién hispana el transporte ma-
l'.]tlmﬂ de la Peninsula Ibérica con el Nuevo Mundo y
‘de éste al Lejano Oriente, se desarrollé en medio de
vicisitudes y grandes dlﬂuuita[ies la lucha contra los
- elementos naturales en aquellas dudosas embarcacio-
“nes y la lucha contra los corsarios. Del Puerto de

Eﬂdlz salian los navios para el de Veracruz, contro-

lados por la Casa de Contratacion de Sevilla y de
Acapulco a las Filipinas, si bien la Nao de China a su

regreso arribaba en algunas ocasiones a la Barra de
N;wdad En el dftimo tercio del siglo XVI se Erw:aha
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ANTONIO PEREZ ELIAS, who adds: “solely to convey
merchandise between Mexico and Veracruz the busiest
road more than seventy thousand mules are used
“LOS CAMINOS MEXICANOS" (The Mexican Roads),
published by LA SECRETARIA DE 0BRAS PUBLICAS,
Mexico 1964.

We must in all fairess say that muleteers were
noble and intrepid figures of those times, enduring
all and of unlimmited honesty, like the eminent
Father Don José Maria Morelos y Pavén who in his
youth was a muleteer, a mestizo like merely everyone
else in that hard and ungratifying occupation.

During the Hispanic domination, -maritime trans-
portation from the Iberian Peninsula to the New
World and from here to the far east developped in
the midst of great difficulties, and struggles against
the elements in those dubious vessels and fighting
against the pirates. From the Port of Cadiz, ships
sailed to Veracruz under the control of the Contract-
ing House of Sevilla and from Acapulco to the Philip-
pines, even if the boat of China when returning
sometimes touched shore at Barra de Navidad. In the
last third of the sixteenth Century a yearly fleet sailed



from Spain to Mexico garded by war galleons and
in 1638 the windward Navy was created with home
base in Veracruz, to protect navigation in the Gulf
and the Caribbean. :

de Espafia a México una flota anual, custodiada por
galeones de guerra y en 1638 se cred la Armada de
Barlovento, con sede en Veracruz, para proteger la
navegacion en el Golfo y el Mar Caribe.
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~ El contrabando por un lado y el trafico ilegal de
naves inglesas, francesas y holandesas con las colo-
‘pias espafiolas, surtiéndolas de toda clase de mercan-
" cias, causaron irreparables dafios a la mal llevada
gconomia de la Madre Patria. El modelismo naval de
la época estd bien representado en dos bellos ejem-
~ plares que tiene el Museo Nacional de Historia, Cas-
“tillo de Chapultepec (Linea N° 1, Estacién Chapulte-
pec), un navio de dos cubiertas artilladas con 42 ca-
- fiones, hacia 1750 aproximadamente, Sala de los Vi-
rreyes y una corbeta con 24 piezas, fines del dieci-
. ochesco, Sala siglos XVII y XIX, ambos para la na-
~vegacion trasatlantica. De los primeros astilleros ins-
talados en nuestro Pais nos habla el Ing. Don JESUS
BRACAMONTES A. en su “TRADICION MARITIMA DE
" MEXICO”, Méx. 1963, indicando que Herndn Cortes
construyd en Huatulco, sobre las costas de Oaxaca,
“los navios que le sirvieron para sus expediciones de
~ descubrimiento y conquista en la mar del sur y para
~ abrir el trafico comercial entre Perd y México”. Para
el segundo tercio del siglo XVIll se hicieron y apare-
jaron buques mercantes y militares en Tlacotalpan,
.~ (Coatzacoalcos, Acapulco y principalmente en Campeche.

Smuggling on one hand and illegal traffic of
English, French and Dutch vessels to the Spanish
colonies, supplying these with all sorts of merchan-
dise caused irreparable damage to the badly managed
economy of Spain.

Naval engineering of the period is well represent-
ed in two beautiful models at the National Museum
of History at the Chapultepec Castle: one ship with
two decks carrying 42 cannons, (approximately 1750)
in the Viceroyal Hall, and a covett fitted with 24
pieces (late XVII Century) at the XVII and the XIXth
Century hall, both for transatlantic navegation. On
the first shipyards installed in our country there is
much material in the book “TRADICION MARITIMA DE
MEXICO" (Maritime Tradition in Mexico), by Don
JESUS BRACAMONTES A., engineer, Mexico 1693,
which indicates that Herndn Cortés built at Huatulco,
on the Coast of Oaxaca. The ships that served him
in his expeditions of discovery and conquest in the
south seas and to iniciate commercial traffic bet-
ween Peri and México”. By the second third of the
XVIlith Century merchant and military ships were
built and fitted out at Tlacotalpan, Coatzacoalcos,
Acapulco and mainly Gampeche.
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MEXICO INDEPENDIENTE

. La Insurreccion .de 1810, que tan penosamente
pgonquistd la Independencia Politica de México hasta
4821, asi como las luchas fratricidas, principalmente
ja llamada de Tres Anos o de Reforma (1858-1860)
y las internacionales, Campaia de Texas (1836), In
yasion Norteamericana (1846-1848) e Intervencidn
Francesa (1862-1867), con resultados tan funestos
para el Pais, no solo estancaron sino destruyeron,
‘junto con el deterioro natural del uso y el tiempo, las
‘pobres rutas carreteras, forzando asi a una aventura
‘gzarosa, a quienes querian o necesitaban trasladarse
‘de un sitio a otro del territorio nacional. Notables
por su relato pintoresco y realista, son las Cronicas
Mexicanas y Extranjeras de personajes ilustres, como
don Melchor Ocampo, don Benito Judrez, don Antonio
Garcia Cubas, el poeta Manuel Gutiérrez Najera, J.

R. Poinsett, Frances Erskine Marquesa de Calderén

“de la Barca, John L. Stephens entre otros, contenidas
en dos volimenes titulados “VIAJES EN MEXICO", Se-
"EFETHNE de Obras Piblicas, Méx. 1964, con seleccitn
‘B introduceion de XAVIER TAVERA ALFARG y MARGO
lI#LMNTE respectivamente. Por ellas advertimos los
" constantes peligros a que estaban sometides los via-
ﬂnms tormentas, desharrancamientos, roturas de los
“yehiculos, asaltos y pillaje a granel, con la compli-
idad de las escoltas que siempre llegaban despusés
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INDEPENDENT MEXICO

The uprising of 1810 which so painfully secured
Mexico's political independence in 1821 and the civil
struggles — especially the so called Three Year or
Reform War (1858-1860) together with international
struggles such as the Texas Campaign (1836), the
American invasion (1846-1848), and the French inter-
vention (1862-1867) — all with such dismal effects
on the country — not only impeded improvement but,
in league with the natural deterioration caused by time
and use, destroyed the inadequate public roads and
engaged those who wished to or had to travel from
one place to another within the country in a hazardous
adventure. The chronicles of illustrious Mexicans and
foreigners such as Melchor Ocampo, Benito Judrez, An-
tonio Garcia Cubas, the poet Manuel Gutiérrez Najera
J. R. Poinsett, Frances Erskine Marguee of Calderdn
de la Barca, and John Stephens, among others, are
notable for their picturesqueness and realism. They may
be found in two volumes entitled, "Viajes en Mexico”,
published in 1964 by the Department of Public Works,
Mexico City and containing a selection and introduction
by Xavier Tavera Alfaro and Margo Glantz respectively.
In' the book we learn of the constant dangers faced
by travelers, storms, rolling into ditches, damaged
vehicles, wholesale assault and looting with the com-
plicity of conveys who never failed to arrive after such



de consumados los hechos y un sinniimero de morti-
ficaciones que iban desde el terrible tragueteo en
aquellos desvencijados carruajes, pasando por ham-
bre y sed, hasta la inhospitalidad mas desagradable en
mesones sucios y malolientes, salvo algunas excep-
ciones, durante seis dias que duraba el recorrido de
Veracruz a Mexico o de Morelia a Guadalajara, o doce
dias de la Capital a Lagos, de modo que si las gentes
querian alguna comodidad, tenian que cargar con todo
y colchdn, frazadas y provisiones de boca. Dato al
canto lo da CLAUDIO LINATI, artista-dibujante y aven-
turero que vino a estas tierras en 1826, al indicar:
“El precio de un viaje en coche de México a Veracruz
es, generalmente, de 250 pesos, mds o menos mil
francos” en el texto correspondiente a la Lamina 43,
Coche de Colleras, de su obra “TRAJES CIVILES, MI-
LITARES Y RELIGIOSOS DE MEXICO (1828)", Intro-
duccién, Estudio y Traduccion del Dr. JUSTINO FER-
NANDEZ, UNAM. Méx. 1956.

La primera linea formal de Diligencias, grandes
y fuertes armatostes sobre cuatro ruedas, de fabri-
cacion norteamericana, tiradas por 6 6 7 caballos y
que transportaban ocho personas mds o menos, fue
establecida en 1830 por tres empresarios de Nueva
Inglaterra, habiendo adquirido el negocio 3 afios des-
pues don Manuel Escanddn y mds tarde su socio don
Anselmo Zurutuza, vasco, quien extendid la ruta ori-
ginal entre Veracruz y México (via Jalapa), hasta el

| il = |

incidents, and a host of other misfortunes which with
rare exceptions included the terrible shakings of the
rickety coaches of the time, hunger, thirst, and the
most disagreeable lack of hospitality in dirty and foul
smelling inns during the six day trip from Veracruz to
Mexico City or from Morelia to Guadalajara or during
the twelve day journey from Mexico City to Lagos.
Thus, those who desired a certain amount of comfort
were obliged to carry along mattresses, blankets, and
food. Claudio Linati, artist and adventurer who came
to these lands in 1826, corroborates this when he
writes, “The price of a coach trip from Mexico City to
Veracruz is approximately 250 pesos, about 1,000
francs”, in the text accompanying Plate 43, Coche de
Colleras in his book, “Trajes Civiles, Militares y Reli-
giosos de Mexico™ (1828), introduction, study, and
translation by Dr. Justino Ferndndez, National University
of Mexico, Mexico City, 1956.

The first true stagecoach line, constituted by large,
sturdy hulks of American manufacture set on four
wheels, carrying approximately eight passengers and
drawn by six or seven horses, was established in
1830 by three business men from New England. Three
years later Manuel Escanddn acquired the business and
later it passed on to his partner, Anselmo Zurutuza, a
Basque, who extended the original route between Ve-
racruz and Mexico City (via Jalapa) to the Pacific
through Guadalajara and San Blas. “In the country, at




Pacifico, por Guadalajara y San Blas. “Tuvo que crear,
en el pais, entonces sin caminos y en medio de las

‘guerras civiles y el bandolerismo, postas, paraderos.
ugares de descanso y fondas, facilitando el transpor-

.'I.".'I. A

‘e de viajeros y correspondencia. Adquirid en propie-

* dad el llamado Palacio lturbide, en donde ademds del
. Hotel tenia las oficinas y cocheras de las Diligen-
" gias”, segin describe el DIGCIONARIO PORRUA, 2°
~ Ed. Méx. 1965. El aficionado a estos carruajes pue-
.~ de admirar la miniatura de aquellas diligencias tipo
- “Concord” en el Castillo de Chapultepec, Sala siglos

XVIll y XIX y en el Museo Histérico de Churubusco
un vehiculo original, de los que corrian de México a

- Cuernavaca en 1877, tipo espaiol colonial, costaba el

~ holeto $4.50.

-

Interesantes datos sobre haber traido a México
animales exdticos como posibles bestias de carga,
los proporciona “LOS CAMINOS DE MEXICO”, ya ci-

ftado, al decir: “El mismo don Lucas Alamdn, enton-

ges ministro de Relaciones, de cuyo ministerio de-
pendia el ramo de comunicaciones y transportes, in-
formé: Se ha pedido un mimero competente de came-
llos, de cuya propagacion se tiene ya experiencia.

“En 1833 llegaron a México, contratados con una em-
- presa de Marsella, Francia, 20 camellos —6 machos
Yy 14 hembras— enviados directamente desde Ale-
jandria, Egipto. Se pensaba aclimatarlos para el trans-
porte en los desiertos nortefios”. Igual sucedi con
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that time without roads and in the midst of civil wars
and banditry, he had to create posthouses, relay
stations, resting places, and inns in order to facilitate
the transportation of both,travelers and mail. He ac-
quired the so called Palacio Iturbide which in addition
to a hotel also housed the offices and carriages of
the stagecoach line”, according to the Diccionarie Po-
rrua, Second Edition, Mexico City, 1965. Those in-
terested in these carriages may see a miniature of a
“Concord” type stagecoach in the eighteenth and nine-
teenth century rooms of Chapultepec Castle and an
original vehicle in the Churubusco Historical Museum
of the Spanish colonial type which ran between Mexico
City and Cuernavaca in 1877. The ticket cost 4.50
pesos.

“Los Caminos de México", already mentioned, pro-
vides interesting information on the importation into
Mexico of exotic animals to be used as possible beasts
of burden, as follows: Lucas Alaman himself, then
Minister of Relations, the ministry in charge of com-
munications and transportation, declared that a certain
number of camels had been ordered and that it was
known how to breed them. In 1833 twenty camels ‘ar-
rived in Mexico, six males and fourteen females cop-
tracted in Marseilles, France and sent directly from
Alexandria, Egypt. It was proposed to acclimatize them
for transportation in the northern deserts”. Some vi-
cunas and llamas had been sent from Peru in the six-



algunas vicufias y llamas enviadas en los siglos XVI,
XVIll y XIX desde el Peri, para utilizarlas en tierra
fria, habiendo perecido asfixiados en Acapulco, pero
en el dltimo intento hasta el Banco de Avio presto
tres mil pesos al efecto.

El caballo de hierro o ferrocarril, simbolo del
progreso en la pasada centuria, se quiso establecer
en nuestra Patria desde muy temprano, ya que don
Francisco Arrillaga obtuvo la primera concesion en
1837, previos estudios de aios anteriores, tengamos
en cuenta que apenas en Inglaterra, 1812, George
Stephenson fabrico coches de vapor llamados loco-
motoras que se corrieron por vez primera en 1825 y
dos anos después [a Compafia de Minas de Saint-
Etienne instald el primer ferrocarril francés, pero mil-
tiples dificultades entorpecieron la idea que cobra
cuerpo hasta 1857 con la inauguracion del primer tra-
mo de México a Guadalupe, cuyo recuerdo dejo plas-
mado el Pintor Luis Coto en un lienzo de mérito de-
nominado “LA VILLA DE GUADALUPE" (1859), si bien
el Lic. SERGIO ORTIZ HERNAN en “LOS FERROCARRI-
LES DE MEXICO", Sria. de Comunicaciones y Trans-
portes, Méx. 1970, senala: “Lo cierto es que el 16
de septiembre de 1850 corri la locomotora a lo lar-
go de 13.6 kms. en el tramo de Veracruz a los llanos
de El Molino”. El primer ferrocarril de terminal a
terminal fue el Mexicano de Veracruz, puesto total-
mente en servicio el primero de enero de 1873 por
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teenth, eighteenth, they died of the heat in Acapulco.
However, in the last attempt the Banco de Avio lent
three thousand pesos for this purpose.

The iron horse, or railroad train, the symbol of
progress of the last century, was introduced in our
country very early as Francisco Arrillaga studies had
been made in preceding years. We must remember that
scarcely in 1812 in England George Stephenson began
the manufacture of steam trains called locomotive
which ran for the first time in 1825. Two years later
the St. Ftienne Mining Company set up the first French
railroad. Nevertheless, many difficulties prevented the
idea from taking form until 1857 with the inauguration
of the first section from Mexico City to Guadalupe.
The memory of this so impressed the painter Luis
Coto that he produced a maritorious canvas entitled,
“La Villa de Guadalupe" in 1859. Lic. Sergio Ortiz Her-
nan, in “Los Ferrocarriles de México”, published by
the Department of Communications and Transport, Mex-
ico City, 1970, points out: “It is true that on the 16th
of September, 1850 the locomotive ran for a distance
of 13.6 kilometers on the section from Veracruz to
the plains of EI Molino™, The first railroad to run from
terminal to terminal was the Mexicano de Veracruz
line which was put into total service on the first of
January, 1873 by President Lerdo de Tejada. These
works were not only examples of science and technigue
but also of art. It is not surprising that the pictorial



¢l Presidente Lerdo de Tejada, estas obras no solo
gran exponentes de ciencia y técnica, sino también
de arte, no en balde el genio pictérico de José
Maria Velasco (1840-1912) captd con fina sensibili-
dad aquel inicio al desenvolvimiento industrial de
México, inmortalizéndolo en cuadros como el “PUEN-
TE DE METLAC" (1881), Coleccidn privada y “EL CI-
TLALTEPETL™ (1897), Museo de Arte Moderno, Cha-
pultepec, en ambos se admira la humeante locomoto-
ra de dos chimeneas, jalando sus tres vagones, en
el escenario majestuoso del paisaje mexicano, ya
‘salvando el abismo sobre el puente, alarde de inge-
‘nieria, en medio de lujuriosa vegetacion, ya corrien-
'do sobre la via con el fondo imponente del Volcdn
‘coronado de nieves eternas, resaltando en estos dleos,
‘ademés de otras calidades, el tratamiento magistral
de la luz. El Ferrocarril Central de México a Ciudad
Judrez fue inaugurado en 1884; El Macional de Mé-
xico a Laredo en 1888; El Interocednico en 1892:
‘El Internacional de Piedras Negras a Torredn en 1888
y. después a- Durango en 1892; El Mexicano del Sur,
‘Mexico a Oaxaca, en 1892; El ambicioso y necesario
“de Tehuantepec, hoy olvidado, unié los puertos de
‘Coatzacoalcos en el Golfo con el de Salina Cruz en
el Pacifico y se construyd de 1880 a 1894, hahiendo
‘tendido pingiies ganancias al Gobierno de México;
'El de Cuernavaca 1899, etc. y para terminar mencio-
paremos la obra magna que es el Ferrocarril de Chi-

. Pasa a |a pag. 65

C— -

genius of Jose Maria Velasco (1840-1912) captured
the beginnings of Mexican industrial development with
fine sensitivity and immortalized it in paintings such
as "‘Puente de Metlac” (1881), in a private collection,
and “Ei Citlaltepetl” (1897), in the Museum of Modem
Art in Chapultepec Park. In both can be seen the
smoking locomotive with two smokestacks pulling its
cars through the majestic scenery of the Mexican
country — side and crossing the bridge— an engineer-
ing feat in itself to breach the abyss midst luxurious
vegetation or riding its tracks with the imposing vol-
cano topped with eternal snow in the background. In
addition to other qualities, these oils show masterly
treatment of light. The Ferrocarril Central de México
to Ciudad Judrez was inaugurated in 1884, the National

to the page 65
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“puahua al Pacifico, proyectado desde fines del siglo
'Idu y concluido hasta 1961, en gue se inaugura,
geias al empefio de los gobiernos de don Miguel
w_:_ , don Adolfo Ruiz Cortines y especialmente de
~don Adolfo Ldpez Mateos. Si en la época porfiriana
“Jos ferrocarriles constituyeron el salto prodigioso del
sistema de transportes, por su seguridad, rapidez, ca-
-a"'mdad confort, higiene y bajo precio al ser masi-
ﬁ%& durante la revolucidn fueron uno de los medios

traslado mds eficaces para las facciones en pug-
3y por tanto frecuentes objetivos de la artilleria y
ymbas para volarlos, habiendo resentido perdidas y
aios incalculables.

ﬂ Fem volvamos los ojos al transporte citadino. En
,@i siglo XIX y principios de este se usaron tanto los
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de México to Laredo in 1888, the Interocednico in
1892, the Internacional de Piedras Negras to Torredn
in 1888 and later to Durango in 1892, and the Mexi-
cano del Sur from Mexico City to Oaxaca in 1892.
The ambitious and necessary Tehuantepec line, for-
gotten today, linked the ports of Coatzacoalcos on the
Gulf with Salina Cruz in the Pacific, was constructed
from 1880 to 1894, and produced fat profits for the
Mexican Government. In addition to the Cuernavaca
railroad of 1899 and in closing we shall mention the
greatest of these, the line from Chihuahua to the
Pacific, planned from the end of the last century and

terminated in 1961 due to the efforts of the. govern-
ments of Miguel Alemén, Adolfo Ruiz Cortines, and

especially Adolfo Lopez Mateos. In the Porfirian era
the railroads represented a prodigious improvement in
the transportation systems, offering safety, speed, ca-
pacity, comfort, cleanliness, and low fares made pos-
sible through volume. But during the Revolution the
railroads were the most efficient means of transpor-
tation for enemy factions and as such were frequent
targets for artillery and bomb attacks which caused
incalculable losses and damage.

Now, let us take a look at city transportation. In
the nineteenth century and the beginnings of the twen-
tieth, wheelled carriages drawn by mules or horses,
“toldillos” (covered hand chairs), and litters were all
used. The last was a kind of berth with roof and cur-



carruajes sobre ruedas, tirados por mulas o caballos,
cuanto los “toldillos” (silla de manos cubierta) y las
literas (especie de andas con techo y cortinillas, cuyo
lujo era una colchoneta para reposo y agrado del via-
jante que en ella se recostaba, en tanto que largas y
fuertes varas laterales eran aseguradas a las mulas,
~ una delante y otra atrds, que la cargaban y de vez en
cuando zarandeaban con el susto mayisculo del ocu-
pante), la litera sirvid igual como transporte fordneo,
Linati ilustra una en su libro ya mencionado, ldmina 41.

Respecto de los coches de caballos, imagen de la
época romantica, conviene apuntar gue los habia de
muy diversos ftipos, desde la “chispa”, semejante al
“new cabriolet” o “cab-chaise” ingleses, verdadera
silla volante de dos asientos, sobre dos ruedas y tirada
por una caballeria, cuyo ejemplo podemos ver en la
hermosa litografia de Carlos Nebel “PLAZA DE ARMAS
DE VERACRUZ" (1830), en ella apreciamos también
una pintoresca “litera”, este cuadro lo reprodujo Pedro
Gualdi en agradable dleo de tenue colorido, existente
en la Sala siglos XVIIl y XIX del Museo Nacional de
Historia, Chapultepec. Los “landd” de cuatro ruedas,
con capotas delantera y trasera convertibles, para usar-
los descubiertos o cerrados, como el que utilizé don
Benito Judrez al triunfo de la Restauracion de la Re-
publica, cuando entrd a la Capital Mexicana el 15 de
julio de 1867, para trasladarse al Palacio Nacional
mismo que se encuenira en el cobertiza del Alcazar
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tains, provided with the luxury of a mattress on whicl
the traveler comfortably rested in a supine position
Lengthy and strong side bars were fastened to the
mules, one ahead and one behind, who often gave con
siderable fright to their passengers as they swaye
to and fro in their amblings. The litter was also usec
for out-of-city travel, as is illustrated by Linati in
Plate 41 of his aferementioned haok.

With regard to horse dran coaches, the image of
the romantic era, it must be pointed out that these |
were of several different types. There was the “chis-
pa’, similar to the “new cabriolet” or English “cab
chair”, a true two seat chair on two wheels drawn by
horses, an example of which may be seen in the
beatiful lithograph by Carlos Nebel, “Plaza de Armas
de Veracruz” (1830). In this same lithograph we may
see a picturesque litter. This picture was reproduced
by Pedro Gualdi in a pleasant, soft-hued oil painting
on exhibition in the eighteenth and nineteenth century
halls of the National History Museum in Chapultepec
Park. Also used were the four-wheeled landaus with
convertible forward and rear hoods which permitted
them to be used open or closed. Such a vehicle was
used by Benito Juarez when he entered the Mexican
capital upon the occasion of the Restoration of the
Republic to go to the National Palace on July 15, 1867.
A splendid miniature scale model of this coach (32.5
centimeters long, 16 wide, and 22 high) artfully

— o §



e Chapultepec y cuya espléndida miniatura (32.5 cms.
~Jargo. 16 ancho y 22 alte), a escala, produjo con ex-
~qraordinario arte el sefor don Eduardo Valverde.
H Otro magnifico “landd” usado por los Presidentes
"~ de México, de 1910 a 1926 se halla en el Museo His-
“térico de Churubusco, éste fue construido por Roths:
child & Fils, Paris, dichos vehiculos eran tirados por
~ 2.0 4 equinos. La soberbia carroza imperial de Maxi-
* miliano de Hapsburgo, fue hecha en Mildn por Césare
. Sala en 1864, y es una verdadera vitrina humana de
8 grandes cristales biselados, con asientos forrados
ﬁge seda abullonada, borlas, etc. y en el exterior amor-
~cillos de bulto sobresalen de la tupida ornamentacién
" barroca, toda en madera primorosamente tallada y do-
~rada, las bocinas o tapones de los ejes son de plata,
§+3 movian 4 6 6 corceles fordillo-palomo y obligado
“era un ostentoso vestuario para lacayos, palafreneros,
‘postillones y aurigas. Estd en el Castillo de Chapulte-

. pec. La elegante “berlina”, cerrada, que estuvo al ser-
“vicio de don Venustiano Carranza, con cupo para 4
- personas, asi llamada pues las primeras de su tipo se

ﬁ;@hrinaruu en la ciudad de Berlin, por el Arq. Felipe

~Ghiese, en el siglo XVIIl. Los esbeltos “coupé” de dos

;.ré'ﬁﬁiz'antus, también cerrados, hay varios en el Museo de
~Ghurubusco, dos finos de procedencia londinense
~uino, de Chicago otro, asi como diversos coches, como
“el “guayin” de pasajeros e igualmente una regia ca-

0za holandesa, de madera labrada con preciosas ho-

q
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created by Eduardo Valverde can be seen in the Cha
pultepec Castle shed.

Another magnificent landau used by Mexican pre-
sidents from 1910 to 1926 may be found in the Churu-
busco Historical Museum. It was constructed by Roths-
child & Fils of Paris and drawn by two or four horses.
The superb carriage of the Hapsburg Emperor Maxi-
milian was made in Milan by Cesare Sala in 1864 and
is a veritable human showcase of eight large windows
and seats covered with tufted silk and adorned with
tassels. On the exterior cupids tufted silk and adorned
with tassels. On the exterior cupids in relief stand
out among the exquisitely carved and gilded rich
baroque ornament. The axle hub plates are made
of silver and the carriage was pulled by four or six
dappled charges. The use of ostentatious garments
by lackeys, grooms, postillions, and coachmen was de
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jas y roleos vegetales, sobredorada, muy dieciochesca,
de pescanie alto y adornado, e igualmente otra de
manufactura nacional, hecha en Metepee, México, sin
olvidar dos “estufas” para conducir el Sacramento. de-
biendo mencionar que en el Museo de la Ciudad de
México (Ping Sudrez y Repiblica de El Salvador), hay
otra mas, obispal, muy bien conservada, asf como un
pequeno coche.

El tranvia eléctrico hizo su aparicidn en el Distrito
Federal al tiempo que agonizaba el siglo XIX (1899),
aunque tenemos noticia por don Luis Lima Ahuactzin:
que en 1898 se electrificaron las dos primeras lineas,
de San Angel a la Plaza de Armas, via Tacubaya y
del mal llamado Zdcalo a la Villa de Guadalupe, alen-
tando el modernismo y abaratando el costo del trans-
porte, por ser colectivo y movido por fiuido eléctrico.
desplazaba asi a las sufridas mulitas y su red de vias
y llego a cubrir las principales colonias y municipali-
dades de entonces. Hoy van también desapareciendo
del escenario citadino, reemplazados a fo sumo por
8us primos, mas actualizados, los “trolebuses”, intro-
ducidos en 1953, que se desplazan sobre llantas de
aire sin necesidad del tendido de rieles. Conviene
recordar los famosos “rdpidos” de las 7.25 horas, de
oan Angel a la Plaza de la Constitucion y viceversa
2 las 13.01 horas, llevande sendas banderas verdes v
hacian el recorrido en 30 G 32 minutos, con 7 para-
das intermedias, San Juan de Letrdn, Bucareli. Salubri-

70

rigueur, This carriage is in Chapultepec Castle. The
elegant, closed “berlin” was used by Venustiano Ca-
rranza and carried four passengers. It was thus called
because the first of this type were manufactured in
Berlin by Felipe Chiese, an architect of the eighteenth
century. In the Churubusco Museum there are two
fine examples of the sleek two seater “coupé”, one
from London and the other from Chicago as well as
other coaches such as the “guayin” for passengers;
a sumptuous Dutch carriage of the eighteenth cen-
tury type made of tooled and gilded wood adorned
with beautiful carved leaves and vegetation and top-
ped with a high, ornamented coach box: another, ma
nufactured in Mexico, in Metepec; and two large
coachgs to carry the Sacrament. It should be mention-
ed that in the Museum of the City of Mexico. (Ping
ouarez and Republica de El Salvador) there is another
well preserved one which once belonged to a bishop
as well as a small coach.

The electric tramway made its appearance in the
Federal District at the end of the nineteenth century
(1900), although we are informed by Luis Lima
Ahuactzin that in 1898 the first two lines were elec-
trified, from San Angel to the Plaza de Armas via
Tacubaya and from the misnamed Zocalo to the Villa
de Guadalupe. As a collective means of transportation
moved by electric energy it gave impulse to moder-
nism, reduced transportation costs, displaced the weary




“dad, Cambio de Dolores, Alameda de Tacubaya, San
* Pedro de los Pinos y Mixcoac. El “extra” que salia de

Gante y 16 de Septiembre hacia sélo 28 minutos, Ile-
~ yahan carro motor y el remolque, su auge fue la dé-
* gada de los treintas, hasta 1940 en que se suprimieron.

Los automoviles, vehiculos que como su nombre
lo indica se mueven por fuerza propia, ya de vapor
producido por una caldera, ya eléctrica por baterias,
ya de explosion en los motores de combustion interna,
que consumen gas o gasolina, habiéndose fabricado
- pstos ditimos con las caracteristicas esenciales en
1886, por Gottlieb Daimler en Stuttgart y por Carl Benz
en Manheim, Alemania, simultdneamente, seqin ilustra
la "MEMORIA SEPTIEMBRE 1963-NOVIEMBRE 1964" de
- la Secretaria de Comunicaciones y Transportes. A

México llegaron esta clase de autos en la década de
los noventas, e informe proporcionado por el Ing. don
Alberto Lenz, hace luz sobre el primer automévil que
~se fabricd en esta Ciudad de México, hacia 1897, por
- la Compaiiia Mohler y De Gress, fabricantes de bhici-
-~ cletas, corria 20 millas por hora, segiin datos de la Re-
- vista norteamericana “HORSELESS AGE" de agosto de
1897. Aquellos carros veteranos fueron adquirides por
personas que podian darse ese gusto y lujo, con un
_ sentido “sport”, pero cobraron poco a poco fuerza de
necesidad. Evocadores son los autos de época que
algunas personas conservan, siendo loable por sus fi-
nalidades y eventos el Club Mexicano de Automdviles
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mules and their network of tracks, and eventually
covered the principle neighborhoods and municipalities
of the time. These trams, too, are disappearing from
the city scene as they are being replaced by their
up-to-date cousins, the trolley buses, which were in-
troduced in 1953 and move on rubber tires without
need of rails. We sohuld here remember the famous
“expresses” which used to leave San Angel for the
Plaza de la Constitucion at 7.25 a.m. and in the other
direction at 1.01 p.m. They carried green flags and
made the run in thirty or thirty-two minutes with
seven intermediate stops at San Juan de Letran, Bu-
careli, Salubridad, Cambio de Dolores, Alameda de
Tacubaya, San Pedro de los Pinos, and Mixcoac. The
“extra”, which left Gante and 16 de Septiembre made
its run in only twenty-eight minutes and was equip-
ped with a motor car and trailer. The use of these
trams reached its high point in the thirties and they
were eliminated in 1940.

Automobiles, as their name suggests, move their
own power, either produced by steam in a boiler,
electricity by means of batteries, or by explosion in
internal combustion engines consuming gas or gas-
oline. They were manufactured in their essential form
simultaneously in 1886 by Gottlieb Daimler in Stut-
tgart and Carl Benz in Mannheim, Germany as illus-
trated in “"Memoria Septiembre 1963 - Noviembre 1964"
published by the Depariment of Communications and



Antiguos de esta Capital. Los amantes de viejos mo-
delos hallardn pequena pero selecta exposicion en el
Museo Historico de Churubusco, un “Packard” limou-
sina, usado por don Porfirio Diaz, de 7 asientos, un
“Thomas Flyer” utilizado por don Francisco 1. Madero,
de 5 asientos con otro adicional sobre el estribo, para
el ingeniero mecanico (1911}, un “Benz" de 7 asien-
tos y separacion de la cabina con el lugar para el
chofer, un "Panhard & Levassor” también de 7 asien-
tos, cubiertos de cuero, tipo limousina y otros, todos
muy elegantes y de recia fabricacién, a conciencia.
Problemas pecuniarios y técnicos, compra, imparta-
cion, manejo, mantenimiento y refacciones, motivaron
que durante varios lustros el automovilismo padeciera
de atrofia, para cobrar inusitada vida a partir de 1920
aproximadamente. El servicio camionero urbano se ini-
cio, acorde ensefia la ya citada “MEMORIA SEPTIEM-
BRE 1963 - NOVIEMBRE 1964", Secretaria de Comuni-
caciones y Transportes, con motivo de una “Huelga
decretada en agosto de 1917 por la Federacidn de
Trabajadores del D. F., que afectd a los servicios eléc-
tricos” y con ello a la Compafia de Tranvias, por lo
cual se “hizo ingente la improvisacion de elementales
camioncitos, monfando sobre bastidores de coches vi-
guetas de madera, tablas y manteado, para trasladar
la numerosa poblacidn que normalmente utilizaba el
democrdtico tranvia. Este es el origen del autotrans.
porte citadino”; el punto de partida habia comenzado
y pronte la versatilidad del servicio y abundancia de
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Transportation. This type of automobile arrived in
Mexico in the 1890's and information provided by
Alberto Lenz tell us that the first automobile was
made in Mexico City around 1897 by the Mohler y
De Gress Company, manufacturers of bicycles. It ran
at twenty miles an hour according to the American
magazine, "Horseless Age’ in its August, 1897 ossue.
These veteran cars were bought as sport by those
who could afford such luxurious pleasures, but little
by little they became a necessity. Some today collect
old-fashioned automobiles and the Mexicano de Auto-
moviles Antiguos of Mexico City is noteworthy in
this respect because of its aims and the events it
holds. Lovers of old models will find a small but
select exhibit in the Churubusco Historical Museum
including a seven place Packard limousine used by
Porfirio Diaz, a five place Thomas Flyer, with an
extra seat on the footboard for the mechanical en-
gineer, which was used by Francisca |. Madero (1911),
a seven place Benz with a separate compariment for
the chauffeur, a Panhard & Levassor limeusine with
seats covered ‘with leather, and others, all elegant
and of sturdy construction. Financial and technical
problems with regard to purchase, import, handling,
maintenance, and spare parts held the automobile in-
dustry in a state of atrophy until about 1920, when
it took on unexpected vigor. According to the afore-
mentioned “Memoria Septiembre 1963 - Noviembre
1964" of the Department of Communcations and Trans-



pasaje impusieron los camiones, venciendo graves pro-
‘blemas como el pésimo estado de las calles, la com-
petencia declarada casi en guerra con los tranvias y

los intereses en pugna, por agarrar rutas, que al mis:
~ mo tiempo germinaban, asocidndose entonces choferes
- amigos en diversas lineas para explotar itinerarios
F fijos, segiin instruye la "MEMORIA SEPTIEMBRE 1963 -
~ NOVIEMBRE 1964" de la Secretaria de Comunicaciones
f y Transportes antes dicha. Posee el Museo de la Ciu-
;i?""i'_ﬂ'ad-tle México uno de los camioncitos que hicieron ¢l
~ semvicio en 1923. Conforme la Capital crecia con nue-
};';1. vos barrios y colonias, nuevas lineas de autobuses se
~ establecian, pequenos primero, grandes y potentes des-
grr pues, al grado que la Estadistica Oficial de |a Secre-
. taria de Industria y Comercio acusa al 31 de diciem:
. bre de 1969, en el Distrito Federal, la cantidad de
Hffﬁﬁd.ﬂﬂd vehiculos de motor, entre automéviles, camio-
- nes de carga, de pasajeros y motocicletas, para una
~ poblacion de 7.874,165 habitantes, segin censo de

- 1970.
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portation, urban bus service was initiated because
of a “Strike decreed in August of 1917 by the Fede-
racion de Trabajadores of the Federal District affec-
ting electric services”, and along with this the Tram
Company. Thus, rudimentary small buses were impro-
vised by mounting planks on frames attached to auto-
mobiles to transport the farge population normally
using the trams. This was the beginning of city bus
transportation’. Soon the versatility of this service
and. the-abundant number of passengers imposed buses
and overcame serious problems such as the terrible
condition of the streets, the almost warlike compe-
tition of the trams, and the various conflicting inte-
rests trying to secure routes, according to the afor-
ementioned.  “Memoria Septiembre 1963 - Noviembre
1964~ published by the Department of Communica-
tions- and Transportation. The Museum of the City of
Communications and Transportation. The Museum of
the City of Mexico possesses some of the small in
service in 1923. As the capital grew with new neigh-
borhoads, new bus lines were gstablished, small at
first but large and powerful later. Official statistics

-of the Department of Industry and Commerce on 31

December 1969 show that at that date in the Federal
District there were 624,804 motor vehicles including
automobiles, trucks, buses, and motorcycles for a
population of 7,874,165, according to the 1970 census.



Asi llegamos a un grave problema citadino, el de
los transportes para los habitantes del D. F., que se
agudiza cada vez mds, por la falta de medios adecua-
dos y dificultades del trdnsito a superficie; signos
elocuentes, entre muchos, son la terrible “semaforitis”
y los embotellamientos, peores aun en los viaductos,

que ocasionan cuantiosas pérdidas pecuniarias, gasto

inatil de gasolina y desgaste de motores, sobre todo
el tiempo que no se recupera, habiendo optado el
Gobierno por una solucién que resolviera en buena
parte tan critica situacion, solucion puesta en practica
hace muchos afios en paises altamente desarroliades,
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Thus, we have before us a serious transportation
problem for the inhabitants of the Federal District, a
problem which is becoming increasingly acute because
of the lack of adequate means and surface traffic dif-
ficulties. Terrible traffic jams are evidence of this
situation, especially in the freeways, and the toll is
the large loss of money, the useless expenditure on
gasoline, the wearing out of motors, and especially the

irretrievable loss of time. The Government has sought

a solution which will largely correct this critical situa-
tion, a solution already in operation for several years
in highly developed countries of great industrial and




- de gran potencial industrial y economico; nos referi-
- mos al METRO, “ferrocarril subterraneo o eleyadg que
. pone. en comunicacion los barrios extremos de las
grandes ciudades” y que en nuestra Capital tiene dos
fuertes enemigos, el subsuelo y el costo de las obras,
- por lo cual requiric enérgica decision del Hegimen
del Sr. don Gustave Diaz Ordaz, proyectarlo y reali-
zarlo, con la enorme ventaja de que, al igual que los
{tranvias, se mueve por electricidad y no produce ga-
- Ses ni contamina el aire; con otra, sin postes ni cables
- aéreos y su funcionamiento en trenes de 9 y 6 vago-
- nes (la unidad se compone de dos carros motrices
por uno de arrastre enmedio), es seguro, rdpido (has-
1a 80 kph), silencioso, comodo, limpio, constante (ca-
da 3-1/2 minutos), puntual, barato (un peso), asi
. como de gran capacidad (170 personas en cada va-
~ gon),.y por ahora transporta aproximadamente 960000
- pasajeros por dia.

Cuenta con tres lineas en accion y 48 estaciones

. repartidas mas o menos cada mil metros, cubriendo
.~ Un total de 422 kilémetros, que transitan 537 vago-
. nes, 66% motrices y 33% de arrastre, aproximada-
mente. La Linea Uno corre del Sur-Oeste al Oeste, o

sea del Observatorio de Tacubaya hasta la Estacion

- Terminal Zaragoza, en la Calzada de su nombre, antes
- México-Puebla (16.6 kilometros): I3 ndmero Dos CO-
- e del Sur al Nor-Oeste, o sea de la Calzada de Tlal

pan esquina con Taxquefia, hasta el centro del pueblo

75

economic power. We refer here to the Metro, the
“undergound and elevated railroad which links the ex-
tremes of large cities” and which in our capital has
two great enemies, the subsoil and the cost of cons-
truction. For this reason it required energetic degi-
sion of the part of the Gustavo Diaz Ordaz adminis-
tration to plan and construct it. It has the enormous
advantage of being moved by electricity and thus
produces no gases nor does it pollute the atmosphere.
Too, it uses neither columns nor aerial cables and its
operation in frains of nine and six cars [two motor
cars and a haulage car in the middle) is safe, rapid
(up to 80 kilometers per hour) silent, comfortable.
clean, regular (every three and one half minutes).
on time, cheap (one peso), and of large capacity
(170 persons in each car), the present time it trans-
ports approximately 960,000 passengets daily.

There are three lines in operation and forty eight
stations distributed at distances of approximately 1000
meters one from the other for a total of 42.2 kilo-
meters. Five hundred and thirty seven cars run on its
tracks, approximately 66% of these motor cars and
33% haulage cars. Line Number One runs from the
soutwest fo the west, from the Tacubaya Observatory
to the Zaragoza terminal station on the calzada of
the same name, formerly the Calzada México-Puebla
[16.6 kilometers). Line Number Two runs the south
to the northwest, from the corner of the Cilzada de



de Tacuba, pasando por la Plaza de Armas (18.2 kilo-
metros); la nimero Tres corre de Sur a Norte, 0 sea
del Hospital General, en la Av. Nifios Héroes y Pasteur,
Colonia Doctores, hasta poco mds al norte de la Plaza
de las Tres Culturas, Tlatelolco (7.4 kilémetros). Todo
el equipo, de primera calidad, es francés y los vagones,
pintados de color mandarina, se deslizan suavemente
sobre llantas neuméticas, dando un togue alegre y de
contianza hacia sus pasajeros. £} METRO se comenzo
a construir en la Ciudad de México el 19 de junio de
1967, habiéndose inaugurado la Linea Uno el 4 de
septiembre de 1969 en la Estacidn Insurgentes. la nu-
mero Dos fue puesta en operacidn en septiembre de
1970 y en el mismo afio la ndmero Tres. El METRO,
cual ejemplar ciudadano, comienza a laborar a las
29 a.m., para terminar hasta la una de la madrugada
del dia siguiente. Es el transporte mas novel, masivo
y eficaz para los habitantes de esta gran Metropoli
y como reza una frase feliz y valedera: “Un METRO
cuando se inicia, no se concluye jamas”.
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Tlalpan and the Avenida Taxquefia to the center of
Tacuba via the Plaza de Armas (18.2 kilemeters). Line
Number Three runs from south to north, from the Hos-

pital General along the Avenida Nifios Heroes and

Pasteur util just a bit north of the Plaza de las Tres
Culturas in Tlatelolco (7.4 kilometers). All of the first
quality equipment is French and the orange colored
cars glide smoothly on pneumatic tires, lending a
note of cheerfulness and inspiring confidence among
the passengers. The Metro was initiated in Mexico
City on 19 June 1967 and Line Number One was inau-
gurated on 4 September 1969 at Insurgentes Station.
Line Number Two was put into operation in Septem-
ber, 1970 and Line Number Three the same year. The
Metro, like any city dweller, begins to work at 5.00
a.m. and finishes its labors at 1.00 a.m. of the fo-
lowing day. it is the most novel, massive and ef
icient means of transport for the inhabitants of this
great metropolis. As a happy and valid saying goes,
"Once a Metro is started, it is never finished”.

Francisco Arturo Schroeder C.
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'Juegﬂa Mecénicos 1 Chapultepec s
Lago Mayor Nuevo Chapultepec 1 Chapultepec 22
--Lago Menor Nuevo Chapultepec 1 Chapultepec be )
MMonumento. 8. Garlos IV 2-3 Hidalgo 55-80
Monumento a Cristobal Colon 2 Revolucion 56
Monumento a Guauhtémoc 1 insurgentes 24
Monumenteo a Francisco |. Madero 1 Tacubaya 21
~ Monumento a Ignacio Zaragoza 1 Zaragoza 40
" Monumento a la-Independencia 1 Sevilla . 24
Monumento a la. Madre ' 2 San Cosme G2
Monumento 2 la Revolucion 2 Revolucion 56
‘Monumento a los Nifios Heéroes 1 Chapultepec 99
Monumento ‘& Simon Bolivar 1 Chapultepec 29
- Monumento a Venustiano Carranza. 1 Chapultepec oo
“Monumento alGeneral P. Anaya 2 Gral. Anaya K 48
Pabellon Coreano 1 Chapultepec 29
- Parque Alamos 2 Xola 50
 Parque América- 3 Centro.Médico { s o &
. Parque Lira 1 Tacuba 21
' Parque Zoolégico 1 Chapultepec 292
Pérgola Angela Peralta’ 1 Chapultepec e
Plaza de Aviacion i Mactezuma SR
Plaza de H: M. Malpica 1 Salto' del “Agua | = 32
Plaza de la Ciudadela {=2 ‘Balderas 31-79
Plaza de la Constitucion e Zocalo = 5o
Plaza de la Soledad 1 Candelaria 37
Plaza de las Tres Culturas 3 Tlatelolco o <:84
- Plaza de los Ferrocarriles 2 San Cosme fiesig
Plaza de San I.ur:.as 82 - Pine Suarez 34-51 .+
Plaza Miravalla 1 - Sevilla e 24"
Plaza Netzahualcéyoti 1 Plno - Suarez 34-51. s
Plaza Rio de Janeiro. 1 insurgentes by et |
Plaza Washington.-. - ‘Cuauhtémoc 30 =
Plaza Xicoténcatl - it Allende 54 - ==




Jara la localizacién de cualquier lugar incluido en el Indice
General, proceda del modo siguiente:

estacion del Metro que le corresponde y el ndme-
ro de pagina del plano de la estacion.

D) Dentro del plano, encontrara el lugar seleccionado,
indicado con simbolo y nombre.

* Un plano general de las zonas de servicio del 'Metro" va
anexo al ejemplar STC M-GUIA.
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